
REPARACION DE LA MOTONAVE
,,CIUDAD DE VALENCIA"

INFORMACION SUMINISTRADA PoR LA EACTORIA DE MATr\GoRDA, DE LA SOCIEDAD ESPAñOLA
D E  C O N S T R U C C I O N  N A V A L

1. GEN¿RAirDADrjs- EDtrelu€nt€ alto núm. 1 160 m3.
B o d P g a  n ú m . 2 :  2 7 6  ú

Ultimamente ]a Factoúa de Natago¡da ha terminado Entrepuente.üúm. 2: 279 m3.
]a reparación de la motonave "Ciudad de Valencia", Ent¡epuente ¿lto núm.2: 332 m3.
obra de Eran imloltancia, qüe representa, más que ]a Bodega núm.3: 357 mi.
¡ep¿ración de un barco, su construcció¡, y que lleva Entrepüente nún.3: 70 m3.
conBigo las dificultades inherentes a ]a necesidad de Entrepüente alto Dúm. 3: ?3 m¡-
¿provechar al máximo los matedales. Capacidad total de comrustible: 119.28 ton.

Este buque, ca¡sando er el muelle de Cádlz, se le de- Catacidad total de ¿ceite: 11,26 ton.
cla¡ó un incendio y tuvo que ser ¡emolc¿do tejos de las
instalaciones del puerto y hundido, a cañonazos, en un
lugar de pequeña p¡ofundidad de la bahía, le¡sa[do et TúnEles r)dra Lu,stre.
sü ulte¡ior ap¡ovechmiento. El incendio, imp¡esio
nante, afectó a toda la ob¡a muerta del casco y bodegas; Fique de !roa: 33,85 ton.

"  b J ' ¡ o ,  d - . o n s  ¡ 1 . ¡ i o n  a  r L i g L r a .  ¡ o r  S l a r '  a r L r d a d  d e  P . q L F  o e  p o p a :  i 8 3 1  r o n .
made¡a a bordo, quedó cohpletmente déshecho, y las Calacidad tota-l de tanques p¿ra lastre: 269,16 ton-
erllosiones de la carsa, al mismo tiempo que al'udar Capacidad tanques lara alimentación de catde¡as:
s su hundiiniento, provoc¿ron averías en m¿mlaros y 25,00 ton-
elementós inté¡iores. 'Iotal peso niuerrto: 1.050 ton.

La Maúna de Guerm procedió inmediat¿mente a ¡u Coefjcienie de afinmiento: 0,60 m:
salramento lrajo la dirección de los Ingenieros Nava- Desl]azamicnto medio lor pulg¿da: 20,00 toh.
les del A¡senal de La Carrac¿, y se ilevó el barco a los F¡anco lrordo m¿rca ae¡ano: 828 mn.
c¿ños de La Car¡aca, en dond€ se fondeó en esle¡á de Despl¿aniento del buque e¡ máxima carsa: 2.900
su ulterior destiro. toneladas.

2. EspEc¡¡rcAcróN DE cARAcTERísrrcls y DAros Velo.irlad 1/ cawulna ¿e conbustible en 2l haras
PRINC]PALES.

En marcha económica a 10 mi11as: 7,44 ton. de sas-oil
En marcha normal a 11,3 millas: 8.16 ton. de sas-oi!

Año de construcción: 1931.
SociedadClasi l lcadoraiBu¡eauver i ias.  A. tohnt lLcíónpardpasaje.
Eslo¡a totalr 31.2á m.. modificad¿L a 84,705 m.
Eslora entre perpendiculares : ?8 m. Núnero de camarotes de lujo: Dos, de dos cuc
Manga máxima: 12,40 m. cada uno.
Puntal total: 8 m. Totat pasaje en 1." cl¿se: 40 personas.
Tonelaje de resistro bruto: 2.497 ton. Pása a 76 en camarotes dobles.
Tonelaje de resistro neto: 1.3?9 ton. Total lasaje en 2.'clase: 32 personas.

Pasa a ?0 en camarotes cuádruples gener¿lmente.

Total pasaje en 3." clase: 2E personas.
cubicación d,a barles.ls. Pasa a 88 en litems.

Alojamiento para capitán y oficiales: 9 camarot*-
Bodega núm. 1: 124 m3. Alojmiento la¡a clases: 5 c¡m¿rotes.
Ent¡epuente núm. 1: 139 h3. Atojmiento para tripulaciónr 35 literas.
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M ctclúin ar i 0 p r op üLt or &.

¡{úmero de motores: Dos. Año construcción: 1929.
Nonbre del constructor: M. A. N.
Tipo y clase: Cuatro tiehpos inyección sólida.
Fuerza: Caballos indicados, 2.240.
Número de ciliDd¡os: Siete.
Diáhetro: 48 centimetros.

Tipor R. P. 100 g. Carbe Lahmeyer.
Vol t ios:  230.  Amps. i  261.
Revoluciones: 410.
Potencla de los gene¡ado¡es: 60 KF.
f - o ) 1 s r n o  d i ¿ n o  d "  F n é . g ; a :  t 7 , t : 7  $ " r i o s .

¡NGENIERIA NAVAL

c 1 n é ¡ ¿ .  7 0 . a o r i f e | l o s .
Revotucion€€ !o¡ minuto: 200.
Diámetro de la hélice: 2,550 ú.
PaEo de Ia hélice: 2,600 m.
Srrerficie desanoliáda: 2,40 h?.
NúmFr.o d"  ! r l ls :  r  | r ro.

X[atares úú.tiliüres.

Númerc de notores: T¡es. -4ño .o¡stnación: 1328.
Nombre con.r ructor .  M.  A.  : { .
Tipo y clase: Cuatro tienlos, inyección sólida.
Número de cilindrcs: Tres. Rev./nin., 410. .
Diámet¡o cilindro: 210. C¿rrer¿, 330.
Consumo por hora: 15 kgr de g¿s'oil.

S. cóhiehzd a no¡r¿r l¿ cnbie¡r¿ lfi¡cilal.

Número ¿le caideretas: U¡a.
Año construcción: 1929.
Nombre del const¡ucto¡: M. A. N.
Tipo y núme¡o de 1a calde¡eta: Baja p¡esión para

baños.
Supeficie de caletacciónr 309 ix!.
Presión: 2 lib¡ás.
Consumo ¡or hor¿: Má\imo, 55 ki  osi  mir imo, 20.

3.-CoNrRATAcróN ¡E LA oBRA.

A p mero de julio de 1958 tomó la CohpañÍa arma-
do¡a 1¿ decisión de lrocede¡ ¿ la ¡epa¡eción de este

r!¡tes dr .úmenz¿r la obr¿
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JNGENIERIA NAVAL

buque, para 10 cual pidió pÉsupüesto a varios -Astilte-
Ios, ertrc euos al de Mat¿gorda.

Crcemos interesante indica¡ las lechas p¡i¡cipales
de la correspondencia mantenida. l.a qüe ello indica una.
gran agilidad en las fases p¡evi¿s a] trabajo, Uevadas
a eabo por parte de 1a Factori¿ y, con$etamelte, !o¡
sus Secciones de Presupüesto e Insp€cción:

1\*riúe¡o 291

7." f,4odificació¡ de ]a chimenea.
8.' Modificación d6 l¿ caseta del motor de emer-

9-" Uodificación del tilo y nr:mero de botes y pes-

10.' Instalació¡r do 1'€rtilación forzada en zonas
bajas.

Todo elo sitnificó un pequeño auhento del plazo
que idcialmente se había fijado, aumento quei por
otra p¿rte. m coffesponde a 1a iñpoftancia de lss mo-
dificaciones. que ocasionaban pedidos at exterior que
p¡ecisaban plazos supe¡io¡es al de la ¡eparación del

4. OEn"{ DE acERo NEcEs-AnI-{.

La difereneia de casi 15 días entre la fechs de co¡-
cesión del buque a la Factoría y la de comienzo de la
obms fué ocásio lsda por  Iñ"  rámirFs Dece¡ar ios |ara
trae¡ a nuestrcs müeles cl büqu€, tiempo qüe se apro-

cafete.i¿ de cl¿sé túúsla

vechó pol. la Oficina de Reparaciones pa¡a efectua¡ la
p lani t i rac ión de ]a oorá y adel ! ¡ tarse a la  misma. eD
la preparación del t¡abajo, pudietrdo decir a este ¡e.-
pecto que se t¡opezó con innumembles dificultadd
para pode¡ empezar el día 18 de septiembre eI dessuaca

Lleg¿d¿ del ¡u.tuc a Maugotul¿. E¡l.epne¡te rrodesa III.

Petición del presupuesto: 17 julio 1958.
Te¡mimción del mismo: 8 agosto 1958.
Concesión de la obra: 4 septiemb¡e 1958.
Llesada del buqüe a 1¿ Factofia: 17 septiembre 19á8-
Comienzo de las obras: 18 septiembre 1958.
Poste¡iomeDte, y durante la repa¡ació¡r, la ob¡a se

amllió en los siarient€€ corceptos:
1.! lncremento del número de pasajeros en la for-

ma qLe mác ádPlaDte ¡e i id ; .a.
2." Habllitación, en coNecue¡ci¿, de los ent¡e-

püentes.
3.' Modificación de la decoración, modemizándola

dent¡o de n estilo funcional.

1.' Modificación de la popa, ¿mpliátrdo1a y dá¡dole
una sección más modema.

5." Modificación de la proa, haciéndola lauada.
6.' Sustitución de la caseta de gobierno por tóda

rna zola de aluminio.
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y¿ que 10 ajustado de1 pr€sulu€sto !¡ecisa¡a ejecutar
€st¡ictahente lo necesario para a!¡ovechar el material
¿l miaimoi a pesár de todo, al día siguiente de la lle-
sada del büque a la Facto¡ía se comenza¡on los tr-aba-
jos de desmontar llanch¿ en 1as c bie¡tas de botes y
navesación. conjuntanente con la labor nccesaria de
limpieza del barco p¿ra lode¡ continüar egtudi¿ndo y
preparando t¡abajos en otras zonas. I€ imlortancia de
la obra de desgxace se pued€ resümir diciendo qüe se

Toda ia superestructura de1 buqüe.
Toda ]a traca dc cinta en babor y estribor.
Todo el ácero a proa dcl mmparo de colisión.
Todo " t  a . " ro "  

por  ¿ op r . l  Da"o dó !ope.
Tres tracas de fo¡¡o en babor y est¡ibo¡ en las bode-

g a s n ú m e r o s 1 y 2 .

Tod* la cubierta terce¡¿ a proa de la maestra.
El .10 por 100 de la cubierta s€sunda, p¡incipalhente

én 1a zo¡¿i centro y proa,

Toda lá cubie¡ta plincjlal.
El 60 po¡ 100 de los mamparos.
Todos los ¡efuerzos correslondientes a las lla¡rchas

arriba indicadas.

La estructura del buque es remachada y no se crsyó
opoftüno efectuar un cambio en la misma, ya que era
lreciso, a causa del pequeño presuluesto, alrovechar
al ma-ximo los m¿te¡iales siderúrgicos. Por el1o, en 1a

¡etaración del buque acudimos en las partes renovadas
a la conslrucción mi:tai todos 1os topes de ta super,
estructu¡a lueron soldadosj el frerte del luente se re-
soh¡ió. asimismo, mediante üniones soldadas; la obra
del fbr¡o en proa y popa se terminó con costuras rema-
chadas y topes soldados, evitando ¿sí discontinuldades
en el aslecto e:terior del buque. E¡ caabio, en ias pie-
zas de rod¿, bovedjlla de la popa y chimen€¿, al acudi¡
a la lrefahricacién, sc hizo completamente soldado.

Nüm€rcsas planch¿s se aplanaron sin desmontarias,
mediante l¿ aplicación de ralo¡ con el sollete, se$ín el
prccedimiento Tampo, que aprovecha el lefecto cono-
cihiento de 1as cont¡acciones sxfridas por el haterial
al enfriarse, después de h¿berse c¿lentado a una tem-
peratura adecuada.

A las planchas desmontadas y atrovechables se les
hizo un trataúiento de norbalización a 400! C en los
hornos de nuestros Talleres de Planchas y Ang]]los,
con lo que recu|efamos las cualidades mecánicas que
edgÍan la Inslección de Büques y del Bureau Veritas.

La caseta de go¡lorno se prefabricó ent€ranente con
rdaterial ligero, con un peso total de 6,5 tonetadas. En
ella van instalados, ¿demás de todos los se¡vicios de
n¿vegación, los alojamientos de todos los oficia.les de
gobie¡no; por la dificultad de adquirtu naterial ade-
cuado püa trabaja¡ con soldadura, tuvimos que recu-
rri¡ a las uniones ¡emachadas, aunqüe en todas las
demás fases cle esta ob¡a se prccuró aplicar los últimos
conocimientos que sobre la allicación del aluminio co-
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1NGENIERIA NAVAL

nocimos. Las uniones están cuidadoEamente hechas
mediante la aplic¿ció¡I de las siauientes nomas:

1." DeBeDerase con disolvente a ¡ase de acetona
2.' FoBfatación de la suPerficie.
3.' Pintura a base de cromato de cinc.
4.' Colocación en las üniones de una cinta "Ben'

La unión de la estructura de acero con la de alumi-
nio se efectuó mediante la i¡terlosición de angula¡es
galvanizados en caliente, a los cüales se remachsba el
ace¡o y se atornill¿ba el aluminio. Esta sotución de
atorniliar las uniones de ,-luminio con acero saivani-

CIUDAD DE VALENCIA
,aEAS .Oi'u,+//tAS F¿/? tOS 6Rf,1rds DE Aa¿,PO

159 horas-hombré por tonelada. A eEta cifta, cr¿ro esti

hay que sumarle los tiempos muertos, las horas de

t¡¿nsporte, la limpieza, etc., coeticiente que no estiha_

mos interesante en este altícülo, por ser simil¿r a los

de otros astileros Bemejantes.
En el gráfico 1.' obse¡vaúos la ¡apidez del desmod_

taje, ya que cuando se come¡zó €1 montaje, s los dos

meses de comenzar la obra ya se habían coDsürlido el

Eb por 100 de las ho¡as destinadas al desSllace.

5. OBRA DE aRM¡MnNro Y lraBlr,rracloN.

El alcance ¿le esta obra fué total; !¡ácticamente se

ha hecho el buque nuevo, ya que sólo pequeños detau6
pudieron ser aprovcch¿dos Cono en el caso del acem.

pero con la complicacióü qüe daba la multitud de ma-

teri¿les diferentes, tam¡ión aquí hubo que intenta¡ e!

rp¡ovcchahiento de cosas que resultaban difíciles ale

.  d¡ l r i r i r  Fr  lan po,o psDa¡ o d"  ¡ ie¡ r .o \u.s t r i  ¡ac-

toría estaba, cuando se pudo serio co¡ e¡

arma¡ne¡to, con l¿ entrega dcl buqüe-t¿nqre "Ma¡ía

.le tos Dolores", de 18.000 ton. de P M, y esto oblieó

¿ los talleres a emplearse a fondo. Por otra pa¡te, tá

habilitació¡ de un buque mi:to de carga y pas¿je tiene.

lrofündas y conocidaB pot todoE, diferercias con lG

f" i .o tero" .  oo"  ruy f^dFmo- v ,  ó fodo" qup sFan és-

ios; y como ]a factoria está principalmente dedicáila

a la fabricación de petroleros, la ca¡aa en algunos gÉ

úios ¡esultába excesiva; eslo obligó a efectuár ledidc
de mateliales que normalmente se hubier¿n fabric¿do
pof nosotros.

Como auxilio a la obra de los gremios de a¡mamento
fué lreciso acudi¡ a gremios de Herreros de Ribe¡¿

Sold¿dores, Calafates y Talailristas, que c¡ total iE

virtieron en mang de ob¡a di¡ecta 7.015 horas tipo-
La carga de los gremios de arnamento fué dura¡t€

todos los meseE prácticamerte constaDte, ya qüe t s

tres fases que se pueden distingnir en la reparaciótr al€

ü berco se sola!¿ron convenientemente de foma t¿I
que el d€smontei Ia obra de taller y el montaie a bonlo

se vc ficaron ininto.ruúpidamente.
El total de horas dedicadas a ¿¡mamento y habiri-

t¿ción fué:

Horas a bordo $.8m H. H.
Eo¡aE de taller 40.036 H. H.

N¡r¡e¡o 291
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zado creemos que es la p¡imem vez que só aplica en
España, y ti€ne la eran veDtaja de no quemar la pin-
r ,  - "  ¡ r  l "q  . in  ¿s BFnson .  I .  a  .J¡s l "o .  r ic 'o .  " -
preferible al remachado en frío, pües pennite una süs-

titución máB fácil en caso de co¡rosiones localizadaE en

lugares en que es muy frecuente este desgaste, ya qüe

estas udones s¡relen estar en zonas de t¡ancantileÉ.
El consumo total de ho¡as de tmbajo en la rela¡a-

ción de la parte de acero del buque fué de 72.964 horas
tipo hombres, lo ¡.lue corresponde a üna inveIsión de

110
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Sin contár, claro está, las nune¡oEas obras dada5 a

En este buque se ha vuelto a comprobar que ü.8

forma lósica de trabajar en los astilleros eE la codtra-
tación de múltiples trabajos, qüe se prestan pua dró"

sohe todo cuando lor necesidades como la presente *

trábaja en ün tipo de barco múy diferente, en eualno



s carsa d€ trabajo ¡elatil'a entre gremios, de los bu-
ques que teDemos en nuestro protlm¿.

A continuació! daúos una idea de ia importancia
de] trabajo de los sremios dE armameDto, dividiendo

lor talle¡es responsables.

rs,Ila,r d.e Equilo.

Está formado por los gremios de mecánicos y plo

meros; estos últimos no tienen contacto alguno con las
tuberí¿s de maquinari¿ y de los tanques- En cuanto a
l¿ obra de mecuicos, hay que deci¡ qtre se tuvo que

reparar todos ios elementos de cubiert¡, duplica¡ el
número de los po¡tillos, renovar todas las vcntanas
coloc¿ndo otras más modernas, coloc¿ción de todos los
oars¡o:  l ¡do8,  F El  ror¿l  dF I  o .as de este Sremio a
bordo fué de 3-335 horas-hohbre di¡ecta.

La obra de plomeros, máB importante qüe la ante-
rior, consumió ij.265 hor¿s-hombrc dire€ta. y abarcó
]a comlleta instalación de los seNicios de baldeo y

contraincendios, ag¡a salada. aE¡a dDlce. agna fria y
caliente y tube¡ías sanita¡ias. El buque, antes del in-
cendio, estaba e¡ su mayor partc dotado de tuberías de
plomo, po¡ 1o qüe no fué preciso perde¡ mucho tiempo
en desmonta¡la- Po¡ otra larle. la inst¿lación del bu-
que e¡a enormemetrte comtilicada, co¡ n¡merosas !ál-
vulas de no retorno en e] costado. sewicio que, ade-
más, era dificil de reconstrDi¡. porque a la ya difícil y

anticuada instalación se unía ]a dificultad de ¡o dis_

!¡ner de planos. Po¡ todo esto, nos vimos obligados a
€fectu¡r un¿ nueva disposición, colocando dos váhrnas
de no retomo en €l forro a proa de cada maúparoi
estas vá]vu]as son teminacióD de tuberias de ct¡tro
pulsadas que ¡ecogen todo el senicio, e¡tre úamParos,
en '  .d ,  banda.  y  q rF ,  orrFo Do.  bodFg¿s I  máq, . inas.
co¡ 'bc l i rac 'ór  sL l i . ier t .  !¿ra ase8rrar  e l  se¡L ic io;  a
estas tuberias acometen, dento de cada sección entre
mamparo, las tubedas de 1,5 pülsadas t- 1 purgada de
lavabos y duchas, colocando los sifones a las üniones
de estas tuberías con las tuberías de cuatro pulsadas.
l ,os sp"rc ios de pequeios d iáF€lros r levan comu¡ i .a-
ción ent¡€ mbas bandas, para log¡a¡ una mayo¡ segü-
ridad de trabajo.

Además de las hor¿s consunidas en la inst¿lación de
estos elementos, el Talier de Eq¡ripo dedicó 8.141 ho¡as-
¡oFbre directa en las ob.¿s ne¡esaria: dé rer'ác¡¡ión
y preparación de trabajos.

Tt l,Ier d,e Ebo,nisteria.

La obra en este aslecto ha sido total; en el buque no
quedab¿ u¡a madem en est¿do de ap¡ovechamie¡Ito; ha
fabido que moDr¿r nuevos mabperos d iv isor ios.  para
lo cual se emllearcn tableros de 22 mm. de grueso;
todas las puertas y ventanas se hicieron de acuerdo
con nuestras nornus para barcos de nueva construc-
ción; se hicieron, ad€má.s, todos los müebles que no
pudieron consesnirse fuera de 1a Factoria. Como deta-

lNGENIERIA NAVAi-

nes importa¡t€s, y a pesar de que los armadores pre-

ieDdíaa un buque con escasos detalles decor¿tivos, des-
tacan los dos bares. salotres y cm¿rrotes de lüjo, en
los cuales se ha logr¿do una d€coración füncional müy
¡decuada á1 señ'icio a quc se desti¡a este buqüe.

:

'-t

t t

Listo Pa¡a ¡3!eser'

A bordo del buque se consümieron 14.910 ho¡as de
ebanistas. -v en ei talier, 20.088 horas-hombre directas.

I:aller d¿ T¿pi&t'íd,.

Este taller tuvo a str careo. ademas de las ob¡as de
for¡ado de tübe¡ías de maquina¡ia, toda la ob¡a de
tapizado de úuebles. En realidad, la ob¡a fué poco im-
po¡tarte, a caüsa d€ las contratas de ebaniste¡ía.

'Ialler d¿ Caryinteríú d¿ Ríbetd,.

Frré receEa¡io el fonado de todas ias cubiertas y
bodesas.  ta  que;nr lLso la  bodera m. oue no se ouer¡ó.
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se necesitó levantar el piso para el ¡econocimiento del

doble fondo. Er buque tieva forro de mader¿ en bodesas

y entrepuentes, además de en todas las cubie¡tas, lie'

vando en las ile techo de puente y techo de caseta de

telegr¿fista unas cubiertas ligeras que toman una

ciána¡a de aire, püa lroteser los alojamientos situa-

dos debajo de enas.
La obra en este aslecto fué completa, consum'óndose

en el taler 2.5?0 horas-hombre, y a bordo, 10 834

T atl,er d,e Electricidacl

La ob¡á. de electricidad fué conileta en cua¡to se

refie¡e a lineas y caj¿E de distdbución; no s€ ludo
ap¡ovechar ningr:n cable, pues lo qüe no se había que-

nado estaba inse¡vible por el aglla. E] cüad¡o €léctrico
pri¡cilal precisó una Aran re!¿racron y pueBt¿ a lun¡o
de todos los elementos, y el cüadro e]éctrico de emer-
gencia, cosa fácil de comprende¡, no se ludo aprove-

char, por lo cual se Puso nuevo.
Los motores lrecisaron ün r€corddo gen€ral, y en

al$nos casos, una gran repa¡ación; se ma¡Idó füera a

repsrJr  la  d ' ¡smo dF emergeD¡ i¿.  y  es .u"  oeo .eaeiar
que este elenento ha sido el último en llega¡ aI b¿rco

I"os senicios eléctficos de camaotes se emplia¡on
y mejora¡on; se hizo una instalación gener¡l de alta-

voces para música; se insts-]ó en todos los lugar€s de

reunión 1üz fluorescente, y además se colocó un sistema

de ¡elojes eléctdcos, con el magistrá.l en el cua¡to de

ilenota. El servomotor se colocó eléctdco, con trans-

misión doble, una a €ada ba¡da, y ei telé8rafo de órde-

nes a maquinafia se hizo cohpletaúe¡te ¡uevo' msta-

lando la nueva unidád e]éctrica.
Como es natural, todas las aúlliaciones de coúsumo

Ee hicie¡otr con la limitación que daba sl no loder au-

menta¡ ]a capacidad de 1os seneradores
I€ obr¿ de €lectdcid¿d a bordo consumió 8162 ho"

ras hombre, y eI taner precisó de 6.267 horas-hombre

'Ialler d,e Alb.rñi16.

Este sremio tuvo, en realidad, poco trabajo, va que

el litosilo y sintasol de los pisos fué colocado por con-

tratistas; el alicatado y solado de rctretes y düchas y

el cementado de tanques y bancaniles fué la única

ob¡a necesa¡ia, consumie¡Ido en total 2.498 horas-

Túller d,e Pi,ntores.

La Factoría, dura.nte ta mitad de Ia reparación de la

motonave "üudad d€ Valencia", tuvo en a¡mmento aI

buque tanqüe "María de los Dolores", de 19000 tone'

111

ladas de P. M., y, por tanto, fué preciso conceder a !¡a

contrata toda la obra. de pinturu del buque Sin embu-

go, en la decoración del mislo v en las fases fint-les *

; ió  'o  a n ' ¡e. idad dF a ' r  drr  ¿ nuesrros n^ oIes p i ¡ -

tores pa¡a poder tener cierta aailidad, que no es fácil

de alcanzar con 1¿B contratas-

Senr:i.cias geneü es a md|inerí.*

Este glemio tuvo a sü ca¡go la ¡espons¡bilidad de

Ios movimientos del buque dentro de la Factona, etr-

tradas en dique, repar¿ción v colocación de ra jar€ia'

úovimiento de g¡andes pesos, ent¡e los que destac¿ el

¿batlmiento de un palo, etc Podemos dar una id€ de

la aüplitud de ls obra realizada dicieúo que el buqüe

precisó üla media de cuatro hombres-dias dnránte toda

su estarcia en 1á F¿ctoria-

6.-P'EP¡nacróN DE LÁ PARTE DE M^qrrN^Rra'

En este aspecto no se limitó la obr¿ a 1as consecueE-

cras dél  i ¡ ¡ ¡ ¡d io.  SF JDro 'F. .ó la  ' i . !nstan"a para

h¿cer un recorddo gen€ra-l de todos los elemehtos de E

cáma¡a de úáquin¿s. L¿ gran amplitud de la obra' a

pésa- de qup a l  p"r ¡c  p,o ro se lJvo en I  u t  Úr¿ Dars e¡

¡ ta¿o.  -o i ¡o:  a e l  que ,os grFn:os de [4oo üm a Flote-

Tr  beros,  .a lderFros soloadores v Pi '  d¡c ldFt"  invü '

tieron un total de 18.393 horas-hombre directas v qrc

la obra de ta-ller r1€,Só ¿1 dobre de esta cifr¿'

A continuación enunciamos la obra efectuada' des-

glosáDdola en conlüntos :

Matares trr'inci Pal6.

Recorrido y ajuste comlleto de diJerentes elem€trto+

pistones, bielas, c¡ucetas y telescópicos. Prüeha ¡idráD-

lica de culatas y pistones y desincustación .]e los mis

rnos. Ajuste de ]os coiinetes de bancadas de los cisüe-

ñ¿les y nivelación de éstos con las chumacerás de em-

puje y los líneas de eies. Colocación de saavacanes e¡

las bocin¿s. Recorrido, limpieza v p¡ueba hid¡áulica e¡

todos los seNicios de tuberías y calderi¡es de aire.

Motares au,$ilüt6.

Recorido comlleto de ajuste, latentando los ¿oii-

netes de bielas y bancadas, efectuá¡dose también u

reco¡rido completo de ajüste a Ios compresores de di-

Limpieza, p¡ueba hid!áuiica y renovación de los fo-

rros metáticos y aislantes. Rellanteo, const?uccloD v



INGENIERIA NAVAL

nontaje de todos los seNicios de tubeúa corlespon- Md4üinillee d¿ cdrgú.
diente a la úisma.

Reco¡rido complsto, co¡ ajuste de las mismas.

Reconido y aiuste de todas la¡ bombas y \otoreÉ Moknete.
emptaz ados en la cáma¡a de máquinas.

Recorrido completo y ajuste del mismol.

lronstlucción de nuevos tanques de servicio diario, 
BP'rÚonotor'

limpiea de tos tarques de aceite de eng¡¿s€ y combüs- Recor¡ido de ajusie y renovación de tos f€údos de
tibl€ y recorrido de sus válvula.s. bs Lrenos.

Escr]lda y enjvetad.os,

ReplaDteo, construcción y nontaje de los enjareta-
dos, tecles y e€calas p¿rra servicio en ]a c,Áma¡a de

?. TER¡m.racróN DE r-{ oBRA.

El sábado día 4 de julio, cuando falta.ban todavía
trcce días para que ticier¿ un aiio que la Compañía
lYasúediterránea había ledido presüpuesto a ta Fac-
toúa de Matagorda, el buqüe abandonó nüestros ¡rüe-

Construcción y mont¿je de todas las tuberías de sotr- lles pda efectua tas p¡nebas que pedian ros Amado-
da, relle¡o y respiro de los tanqu6, achique de senti- res y ese hismo día salió para Tánge¡ a efectüar su pri-
¡as, bodeaas y piques. mer vi¿je de servicio.
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